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LOS ANEGAMIENTOS EN LA CIUDAD DE CORONEL SUĆREZ DEL 05.03.2025 

En esta fecha cay· sobre la ciudad y zona aleda¶as, tanto urbanas como rurales, un abundante aguacero que en 

espacio de pocas horas acumul· una cantidad de mil²metros desusada. Si bien fue elevada la intensidad del fen·meno 

no es la primera vez que eso sucede en nuestro medio, y provoc· los l·gicos y recurrentes anegamientos en varios 

puntos de la ciudad cabecera y de las tres colonias alemanas. La masa l²quida en desplazamiento no pudo ser 

debidamente contenida y conducida por cunetas y canales, debido a su inconmensurable proporci·n.  

Cierta cantidad de viviendas, en determinados sectores, se vio afectada por el ingreso a las mismas del agua 

ca²da proveniente de las arterias que concentran el mayor caudal. El anegamiento de propiedades se vio agravado por 

la desaprensiva circulaci·n de veh²culos de porte mediano a grande, como ser camionetas y algunos camiones.  

Es cierto que una lluvia con las caracter²sticas que tuvo en esta ocasi·n se da una vez cada cierta cantidad de 

a¶os, y es pr§cticamente imposible lograr que no tenga efectivos negativos en la poblaci·n. Pero no debe dejar de 

tenerse en cuenta, como ya se manifest·, que no es la primera vez que esto sucede y los n¼cleos urbanos debieran 

prepararse de la mejor manera posible para mitigar sus consecuencias. 

El crecimiento edilicio de nuestras localidades es constante y hasta r§pido. Pero la ampliaci·n de los ejidos suele 

carecer de una planificaci·n integral, en especial de la topograf²a que los circunda, y el incremento de manzanas con 

viviendas conlleva a que haya cada vez menos sectores que amortig¿en las lluvias de gran intensidad. Las calles 

entoscadas o asfaltadas, y sus respectivos cordones, dan mucha velocidad al escurrimiento de las aguas las que, en 

su camino por los desniveles naturales, se acumulan en forma muy veloz en las zonas m§s bajas. En otros lugares, se 

enfrentan a artificios hechos por el hombre o que poseen atascos de diversa ²ndole.  

De esa manera, el l²quido llega a anegar todo tipo de construcciones, tanto familiares como de cualquier ²ndole, 

que se hallen por debajo de su nivel. Esto ocasiona un sinf²n de inconvenientes; algunos se superan ni bien desaparece 

el agua y otros persisten por d²as o no tienen soluci·n: suciedad, mal olor, sedimentos acumulados, rotura de aparatos 

electr·nicos, destrucci·n de muebles y puertas, etc®tera. 

De las diversas situaciones observadas en algunos puntos de la ciudad se pueden efectuar varias apreciaciones 

conducentes a mejorar el escurrimiento de las precipitaciones, especialmente cuando estas son de intensidad media 

a intensa. En ellas se tiene en cuenta que el desplazamiento de los excesos se produce en sentido suroeste a noreste 

por la naturaleza del terreno, pero que al ingresar a las zonas urbanizadas lo hace pr§cticamente en sentido norte 

debido al trazado de rutas y caminos vecinales y a los ejidos de las colonias alemanas y la ciudad cabecera del distrito. 

Al d²a de la fecha un solo canal, de doce kil·metros de longitud, lleva todos los excedentes l²quidos hacia el 

arroyo Sauce Corto. Dicho cauce posee cinco afluentes, por lo que la capacidad del mismo se ve empleada hasta sus 

l²mites m§ximos. 

 



 

 

En rojo: sentido natural del desplazamiento de las aguas 

En azul: el sentido general dado por rutas, avenidas y caminos 

 

 

OBJETO DE ESTE ESTUDIO 

Este trabajo, realizado en base a la observaci·n del escurrimiento de las aguas de las lluvias en la ciudad cabecera 

y los pueblos alemanes, pretende hacer un aporte para quienes tienen la responsabilidad de atenuar los anegamientos 

en las zonas urbanas, para que los mismos causen los menores da¶os posibles. Es el punto de vista de un interesado 

en el tema que pretende incorporar una visi·n complementaria a la tarea de personal especializado.  

Seguramente es algo sencillo remarcar las cosas que no est§n bien, pero sucede que algunas de ellas est§n a la 

vista desde hace muchos a¶os y siguen siendo soslayadas por quienes deber²an darles soluci·n. La idea final es 

brindar nuevos puntos de vista basados en el conocimiento emp²rico que pueden resultar novedosos para ingenieros 

y t®cnicos que, en definitiva, son los ¼ltimos que dar§n su aval o no a todo lo que se expondr§.  

 

EL CRECIMIENTO DE LOS NĐCLEOS URBANOS 

No escapa a nadie que las poblaciones de nuestro distrito han crecido en forma sostenida a lo largo de las ¼ltimas 

d®cadas. Es una se¶al del aumento de la poblaci·n de nuestro medio, ya sea por tasa de natalidad o por la llegada de 

nuevos habitantes provenientes de otros puntos. Este crecimiento suele no estar acompa¶ado del incremento de obras 

que acompa¶e la dilataci·n de los ejidos urbanos, especialmente en lo que se refiere a una eficaz recolecci·n y 

traslado de las aguas de las lluvias intensas. 

Tampoco es conocido que se efect¼e un debido relevamiento topogr§fico de los sectores a ocupar por los nuevos 

barrios que los relacione con el ambiente geogr§fico en varios kil·metros a su alrededor. La importancia de este 

m®todo radica en buscar la mejor soluci·n al escurrimiento de las masas de agua producidas durante las lluvias 

torrenciales que suelen caer en el entorno de las ciudades. 



 

 

En amarillo: nuevos sectores urbanos surgidos en los ¼ltimos veinte a¶os  

(ejecutados, en desarrollo y en concreci·n en futuro inmediato) 

En azul: entorno que deber²a estudiarse en conjunto,  

previendo la urbanizaci·n de los pr·ximos cien a¶os 

 

 

Como un solo ejemplo de esto dicho vale mencionar que el emprendimiento ñSan Jos® Norteò, puesto en marcha 

poco tiempo atr§s, aparenta tener el desnivel de sus calles hacia la Avenida Alemanes del Volga. Si esto fuera as², 

salvo que se demuestre lo contrario, las aguas que se acumular§n en este sector incrementar§n sensiblemente el 

torrente que se dirige habitualmente hacia Pueblo Santa Trinidad y hacia Coronel Su§rez. 

Ese vasto terreno, de unas 10 hect§reas de superficie, a¼n es hoy -con sus nuevas calles delineadas- una zona de 

campo y pastizales que absorbe una parte sustancial de las lluvias. Sin embargo, con sus desniveles efectuados, 

cordones cuneta construidos y arterias entoscadas, rechazar§ la mayor parte del agua ca²da que pasar§ a engrosar el 

caudal que corre hacia las localidades vecinas. Lo mismo pudiera llegar a suceder con los nuevos barrios que podemos 

ver crecer d²a a d²a, especialmente en los pueblos alemanes.  

Por ello es imperioso que, ante el avance de las nuevas urbanizaciones, se analice profundamente la topograf²a 

de la superficie edificada y no edificada de los pueblos San Jos® y Santa Trinidad y de la ciudad de Coronel Su§rez, 

y de todo su entorno en un radio no inferior a dos o tres kil·metros. Saber a qu® altura estar§ ubicado cada nueva 

barriada, sea popular o de sectores de ingresos altos, es fundamental para la evacuaci·n de las masas de agua 

producidas durante lluvias torrenciales. 

El crecimiento urbano seguir§ aumentando y pensar en una ciudad para los pr·ximos cien a¶os no debe ser algo 

que produzca incredulidad en quien oye tal propuesta, sino una pol²tica de estado a cumplir a rajatabla.  

 



 

 

àEl Coronel Su§rez del a¶o 2100? 

 

 

CONCLUSIONES 

En este punto expondr® algunas conclusiones a las que he arribado en esta tarea, separadas por sectores 

afectados. Debo remarcar que la recorrida durante los momentos de lluvia intensa y anegamientos se produjo en el 

§mbito de una parte de la ciudad de Coronel Su§rez, no en toda su extensi·n. No concurr² a los pueblos Santa Trinidad 

y San Jos® debido a las restricciones producidas por el agua. En horas posteriores y en los d²as subsiguientes pude 

completar el relevamiento de los datos que buscaba y un buen n¼mero de fotograf²as testimonia lo visualizado. 

 

EL ESTADO ACTUAL DE LOS CANALES CERRADOS 

La ciudad de Coronel Su§rez y los pueblos Santa Trinidad y San Jos® poseen una red de canales de desag¿es 

mixtos: partes a cielo abierto y partes cerradas. 

Las partes cerradas son toda una inc·gnita en cuanto a sus estados en la actualidad. No recuerdo que en los 

¼ltimos 40 a¶os se haya hecho alg¼n reconocimiento en b¼squeda de taponamientos producidos por elementos 

arrastrados por el agua de las lluvias o bien por la sedimentaci·n de los materiales s·lidos que transporta el l²quido 

elemento. Por ello y teniendo en cuenta lo vertido por ingenieros que han analizado la problem§tica de la ciudad de 

Bah²a Blanca, es recomendable que los canales no est®n tapados, sino que conserven sus cauces abiertos para verificar 

el estado de conservaci·n de los mismos. 

¶ Priorizar canales abiertos, de cauces abovedados con cemento. Sus bordes no se erosionan y son de f§cil 

mantenimiento. 

 

NUEVOS PUENTES Y ALCANTARILLAS 

Los canales existentes en Coronel Su§rez y los pueblos alemanes, ya sean cerrados o abiertos, son insuficientes 

para encausar y trasladar los excesos h²dricos con eficacia. Esto sucede o porque son de reducida secci·n en algunos 

sectores o por tener obstrucciones realizadas por el hombre, como alcantarillas o puentes peque¶os. 



Algunas v²as de escape del agua, como las cunetas de algunas avenidas a caminos aleda¶os a las poblaciones, 

est§n desdibujadas o carecen de espacio para que el agua corra. 

¶ Realizar nuevos puentes entre distintos sectores de la ciudad en donde existen canales a cielo abierto.  

¶ En zonas rurales, como m²nimo duplicar o triplicar las alcantarillas existentes.  

 

REAPERTURA Y MANTENIMIENTO DE CUNETAS 

Es preocupante ver c·mo, desde hace varios a¶os, se vienen ejecutando obras que ciegan total o parcialmente 

las cunetas que deben servir para servir como reservorio inicial de las aguas de lluvias y para transportarlas despu®s. 

La construcci·n de las llamadas sendas peatonales y las bicisendas han colaborado para que estas salidas, hechas con 

el nacimiento de nuestros pueblos y que funcionaran correctamente durante d®cadas, se vean anuladas. 

 Resulta a¼n m§s alarmante que estos desagotes sean cubiertos intencionalmente con escombros y tierra, para 

posteriormente parquizarlos. No hay dudas de que hermosean ciertos sectores, pero las consecuencias pueden 

apreciarse en las ocasiones en que llueve en forma inmoderada. 

¶ Recuperar cunetas que se han anulado a lo largo de caminos y de v²as, para favorecer el escurrimiento 

del agua de lluvias. 

¶ Mejorar las cunetas existentes, tanto en sus niveles como en su limpieza. 

 

NUEVOS CANALES DE DESAGOTE EN PUEBLOS ALEMANES Y CORONEL SUĆREZ 

¶ Se debe estudiar profundamente la posibilidad de enviar parte de las aguas de las zonas urbanas hacia 

la Ruta 85, que es una gran v²a de escape. 

¶ Desde Pueblo San Jos®, Pueblo Santa Trinidad y Coronel Su§rez se debe analizar la posibilidad de 

realizar otros canales que lleven el caudal hacia el reservorio ubicado detr§s del Frigor²fico Coronel 

Su§rez, el cual posee un cauce que desemboca a la altura de las v²as del FFCC Roca.  

¶ Un nuevo canal en la calle Juan Owen podr²a transportar un gran volumen de agua proveniente del 

centro oeste de la ciudad hacia la Laguna del Indio, que es un reservorio natural, aliviando en un alto 

porcentaje al canal de la Avenida Storni. 

¶ Urge la nivelaci·n y construcci·n de otro acueducto a cielo abierto (tipo acequia) en la Avenida 

Alfonsina Storni en su costado sur, ya que esa zona no permite hoy d²a ning¼n escurrimiento de aguas.  

¶ A ambos lados de la Avenida Libertad, desde su cruce con la Avenida Casey, se debe realizar la 

reapertura y la mejora de las cunetas hasta el cruce de las ñ5 Esquinasò, que en sus tramos iniciales han 

sido anuladas. 

¶ Desde el paso a nivel de la Avenida Independencia hasta el Aeroclub, a ambos lados de los inicios de la 

Ruta 67, se deben recuperar las antiguas cunetas que conecten con el canal que lleva las aguas al arroyo 

Sauce Corto. 

¶ A partir de Pueblo San Jos® y a ambos lados de la Avenida Alemanes del Volga se deben realizar cunetas 

adecuadas, en ancho y profundidad, que conduzcan la masa h²drica al canal de la calle Juncal primero 

y al de la Avenida Olavarr²a despu®s. 

¶ Las bocas de tormenta que permiten el ingreso del agua al canal de la calle Juncal deber ser redise¶adas 

puesto que son de una secci·n insuficiente.  



¶ Se debe estudiar la capacidad del canal cerrado que comienza al final de la Avenida Olavarr²a y surge 

nuevamente en Logia Lautaro, en el paso a nivel que lleva a Villa Belgrano. 

 

CAMINO DEL POLO CLUB - PARQUE INDUSTRIAL - FRIGORĉFICO 

¶ Se deben ensanchar y profundizar las cunetas desde el cruce con la Avenida San Lorenzo hasta las v²as 

del FFCC Roca, eliminando las diversas obstrucciones que poseen para ser reemplazadas con puentes o 

alcantarillados dobles y hasta triples.  

¶ En las arterias internas del barrio Polo Club se debe estudiar la construcci·n de acequias que permitan 

la salida del agua hacia las cunetas del camino Luis Salvi.  

 

ZONA C£NTRICA DE CORONEL SUĆREZ 

¶ Nivelaci·n de toda la Avenida 12 de Octubre desde la Ruta 85 hasta el camino Luis Salvi (en el paso a 

nivel del Aeroclub Coronel Su§rez). 

¶ Adecuar los pasos a nivel de calle Uspallata y las Avenidas Balcarce e Independencia para que el agua 

fluya normalmente. 

¶ Eliminar las obstrucciones existentes en los puentes ferroviarios existentes a la altura de las calles 

Juvenilia, Uspallata, 17 de Agosto, Los Patos, 25 de Febrero y Avenida Independencia. No hay dudas 

de que, si fueron hechos, era para cumplir una funci·n que hoy tienen anulada total o parcialmente. 

¶ Apertura de los pasos que sean necesarios en las v²as que unen los ramales Mitre y Roca, en cercan²as 

del Puente Grande. Los ingenieros obviaron esos ineludibles acueductos y hubo casas con cerca de un 

metro de agua en su interior. Esa obra es un PERFECTO EMBALSE. 

 

NUEVOS BARRIOS, NUEVAS CONDUCCIONES DEL AGUA 

Existen nuevos e importantes loteos dentro de Pueblo San Jos® y en su salida hacia Pueblo Santa Trinidad. Se 

comenta una nueva apertura, en breve, de otro loteo al ingreso de la primera colonia alemana y existen otros dos 

sectores avanzados al oeste y al centro del mismo pueblo. 

¶ àHacia d·nde se ha planificado conducir las aguas de las precipitaciones? àHacia la Avenida Alemanes 

del Volga? Si ello es as², esta arteria acumular§ muchos m§s cent²metros en caso de lluvias intensas. 

Algo similar sucede en Coronel Su§rez con el Barrio del Club de Polo La Esperanza y el nuevo loteo ubicado 

detr§s de las instalaciones del Rugby Hockey Club.  

¶ àSus excesos h²dricos buscar§n llegar al canal de la Avenida Storni, colmando a¼n mucho m§s esta v²a 

de escape? àO su planificaci·n los llevar§ siguiendo el declive natural del terreno hacia la Laguna del 

Indio? 

¶ Urge que estas nuevas barriadas, incipientes a¼n, tengan sus desagotes en forma adecuada. No son 

conocidos sus planos. 

 

PLANIFICACIčN A LARGO PLAZO 

Por ¼ltimo, la extensi·n de los ejidos urbanos debe realizarse teniendo en cuenta la topograf²a de no solo de las 

nuevas superficies a edificar sino de un entorno mucho m§s amplio, que puede variar entre 2 a 5 kil·metros de su 



per²metro exterior. De esa manera todos los nuevos trazados se deber²an realizar armonizados con los niveles 

naturales de la regi·n, calculando todas las v²as de escape de las aguas y permitiendo un crecimiento de las ciudades 

que no se vea afectado por este aspecto clim§tico en particular. 

Para ello, se requiere una adecuada capacidad t®cnica, pero m§s que nada una visi·n de futuro que nos permita 

pensar en un Coronel Su§rez para los pr·ximos cien a¶os. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



UN SĉMBOLO DE LA VOLUNTAD DE QUERER CAMBIAR LAS COSAS 

Luego de pasada la tormenta, y como suele suceder en forma por dem§s habitual, surgen anuncios de la llegada 

de funcionarios y t®cnicos de la gobernaci·n provincial, de nuevos planes h²dricos, de nuevas obras, etc. Con el correr 

de los d²as, el tema se diluye lentamente. Algunas cosas siguen su curso y llegan a concretarse; otras no.  

En lo que ata¶e a nuestra ciudad y de llegar a encararse trabajos que mejoren la situaci·n de la ciudadan²a ante 

eventos de caracter²sticas inusuales, como estas lluvias de gran intensidad, existe una tarea que deber²a ejecutarse 

como un s²mbolo de la voluntad de querer mejorar las cosas. 

¶ Es una labor sencilla: no requiere de inversi·n millonaria, no necesitar²a grandes maquinarias y podr²a 

hacerse en cuesti·n de horas, con solo una o dos personas. 

Se trata de la eliminaci·n de la barrera puesta a la r§pida evacuaci·n de las aguas en la intersecci·n de las calles 

Mitre y Brandsen de Coronel Su§rez, un elemento rid²culo que complica la vida a transe¼ntes, comerciantes y 

automovilistas que pasan por el lugar luego de que caigan algunos fuertes chaparrones.  

Obst§culos para la evacuaci·n del 

agua de lluvia 

(calles Mitre y Brandsen) 

 

El agua permanece por horas  

al taparse f§cilmente los peque¶os 

conductos realizados 

 

 



Como complemento deber²a levantarse tambi®n la capa de asfalto, de unos 10 cent²metros de altura, que 

perjudica el paso de la correntada una cuadra m§s all§, en el cruce de la calle Brandsen con La Madrid. 

¶ Por ¼ltimo, ser²a una buena oportunidad para que se inicien los trabajos de limpieza de los conductos 

que evac¼an el agua de lluvia que se acumula en la Avenida Casey en su cruce con calle Jun²n, en la 

Plazoleta de Malvinas. 

Este es un ejemplo de desidia, ya que hace a¶os que el sitio se transforma en una laguna con apenas unos 

mil²metros de precipitaci·n. 

Anegamiento recurrente:  

conductos taponados 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



EL DESAGOTE DE LOS PUEBLOS ALEMANES HASTA LA AVENIDA OLAVARRĉA 

La Avenida Alemanes del Volga ha sido, hist·ricamente hablando, el canal de conducto de las aguas de lluvias. 

Con un determinado nivel de precipitaciones, la arteria se convierte en un r§pido torrente que alcanza muchos 

cent²metros de profundidad. La masa h²drica proviene de los sectores rurales aleda¶os y se concentra en el sector 

m§s bajo, que es la traza de la avenida.  

 
 

Naranja: Canal de Jungblut 

Azul: Avenida Alemanes del Volga 

Amarillo: Canal de calle Juncal 

Verde: Canal de calle Olavarr²a 

Rojo: Canal de Avenida 12 de Octubre 

 

 

Saliendo de San Jos® hacia Santa Trinidad se hace evidente que la falta de acequias adecuadas, en ancho y en 

profundidad, provoca el colapso de lo poco que hoy existe y el consecuente anegamiento de la cinta asf§ltica.  

Avenida Alemanes del Volga entre 

San Jos® y Santa Trinidad  

(acequias insuficientes) 

 



Adem§s de este curso a lo largo de la avenida, dado por las caracter²sticas del terreno, en Pueblo Santa Trinidad 

existe un canal entubado que se inicia en el acceso al pueblo (en la calle Juncal) y que trata de derivar parte de la 

acumulaci·n de agua en sentido oeste-este. Pero es evidente que a trav®s de un entubado inicial y otras bocas de 

tormenta no llega a recoger todo el caudal que desciende y el agua, al seguir circulando por ese cauce, comienza a 

tomar altura y termina por anegar diversos sectores de la colonia alemana.  

Avenida Alemanes del Volga 

(boca de acceso al  

canal de calle Juncal) 

 
 

Dicho canal emerge en la intersecci·n de las calles Cabildo Abierto y Fundadores para terminar empalmado al 

canal de la Avenida Olavarr²a. 

Boca de salida del canal de calle 

Juncal -ahora en calle  

Fundadores- en Santa Trinidad 

(n·tese la acumulaci·n de  

sedimentos en el interior) 

 



Mismo canal a su paso por el  

Barrio Islas Malvinas 

 

Mismo canal a su paso por el 

Barrio Islas Malvinas 

 

Mismo canal desembocando en el 

canal de la Avenida Olavarr²a 

 

 
 



Tampoco existen desag¿es adecuados saliendo de Pueblo Santa Trinidad hasta la rotonda del Cristo Redentor: 

las leves cunetas se llenan con mucha rapidez y agravan el desborde que, a esa altura, alcanza picos inusitados.  

Avenida Alemanes del Volga entre 

Santa Trinidad y Coronel Su§rez 

(acequias insuficientes) 

 

Avenida Alemanes del Volga entre 

Santa Trinidad y Coronel Su§rez 

(acequias insuficientes) 

 
 

Finalmente, luego de una curva a noventa grados, comienza el canal a cielo abierto de la Avenida Olavarr²a. En 

ese punto deber²an atisbarse visos de soluci·n, al menos moment§neos, al problema generado. El cauce inicial tiene 

unos tres metros de ancho por algo m§s de uno de profundidad. 

Sin embargo, en el acceso a la planta de gas, a menos de media cuadra de distancia de la curva que lo encausa, 

se encuentra un puente que posee dos tubos de apenas un metro de di§metro cada uno, que constituye el primer 

obst§culo importante en este recorrido.  



Canal de Avenida Olavarr²a,  

acceso a planta de gas 

(dos tubos de 1,00 m de di§metro) 

 
 

Luego de esto, el canal retoma su ancho cercano a los cuatro metros y uno y algo de profundidad. Pero, no 

mucho m§s all§, en el primer acceso al Barrio Islas Malvinas, hay un nuevo estorbo igual al ya descrito ya que posee 

dos tubos con las mismas caracter²sticas. 

Canal de Avenida Olavarr²a, 

primer acceso a Barrio  

Islas Malvinas 

(dos tubos de 1,00 m de di§metro) 

 
 

Para rematar lo irregular de la situaci·n, existe otro paso m§s hacia el barrio que tiene una especie de puente de 

un metro diez de altura por un metro cuarenta de ancho. Si bien pareciera ser m§s amplio que el paso que brindan los 

tubos anteriores, en realidad su secci·n es menor a la de ellos. 

Es este el punto en donde se efectu· un promocionado ñby passò h²drico, que solo ampl²o la capacidad del puente 

de cemento en apenas 0,50 metros cuadrados. 



Canal de Avenida Olavarr²a, 

segundo acceso a Barrio  

Islas Malvinas 

(un puente de 1,10 m por 1,40 m) 

 

Al costado izquierdo,  

obra de ingenier²a conocida como ñel 

by-pass h²dricoò. 

 
 

Apenas a dos cuadras y media de este ¼ltimo punto, como un aviso de lo que debi· haberse hecho en las tres 

situaciones descritas anteriormente, un puente de medidas adecuadas a las del canal se yergue sin causar ninguna 

dificultad al torrente que pasa por debajo de ®l. Seguramente, fue levantado por la empresa que realiz· el canal que 

nos ocupa. 

Puente modelo 

 
 

Luego de discurrir por la Avenida Olavarr²a, este canal a cielo abierto se pierde bajo tierra en el cruce con la 

calle Logia Lautaro pero su secci·n se reduce a 2,25 metros cuadrados. Luego de recorrer aproximadamente un 

kil·metro emerge nuevamente en el cruce de Logia Lautaro y Paraguay. Curiosamente, la secci·n de salida es menor 

a la de entrada perdiendo 0,27 metros cuadrados. 



Boca de salida del canal de  

Avenida Olavarr²a en calles Logia 

Lautaro y Paraguay 

(obs®rvese la acumulaci·n de  

deshechos y sedimentos) 

 

Boca de salida del canal de 

Avenida Olavarr²a en calles  

Logia Lautaro y Paraguay 

 
 

Ocho cuadras m§s adelante este canal termina por ingresar al que corre a las v²as del Ferrocarril Roca, en la 

Avenida 12 de Octubre bis. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



EL CAMINO LUIS SALVI (POLO CLUB - PARQUE INDUSTRIAL - FRIGORĉFICO) 

Los efectos de las lluvias intensas (y no tanto) en esta cinta asf§ltica, de unos 5,10 kil·metros de longitud, suele 

pasar casi totalmente desapercibidos. Sin embargo, este camino (una de cuyas partes fue pavimentada en ®pocas 

recientes) sufre sobremanera por la invasi·n que recibe del agua.  

 
 

El camino Luis Salvi 

 

 

Ha sido factible verlo en muchas ocasiones cubierto por el l²quido elemento que, en toda esta longitud, carece 

de desag¿es eficientes, ya sea por la escasa profundidad de las cunetas o por las obstrucciones de peque¶as 

alcantarillas o por la inexistencia de las mismas en las entradas a algunos establecimientos.   

Camino Luis Salvi 

(un d²a despu®s de la lluvia, 

cunetas insuficientes) 

 



Camino Luis Salvi 

(un d²a despu®s de la lluvia, 

cunetas insuficientes) 

 

Camino Luis Salvi 

(un d²a despu®s de la lluvia, 

cunetas insuficientes) 

 

Camino Luis Salvi 

(un d²a despu®s de la lluvia, 

alcantarillas insuficientes) 

 



Camino Luis Salvi 

(un d²a despu®s de la lluvia, 

alcantarillas insuficientes) 

 
 

Toda esta cantidad de agua se conduce hacia el Aero Club de Coronel Su§rez siguiendo la pendiente natural del 

terreno. Pero urge efectuar el trabajo de mejoramiento de estas cunetas, en ancho y en profundidad, para que cumplan 

adecuadamente con su funci·n. Asimismo, se deben reemplazar todas las alcantarillas existentes por peque¶os 

puentes o, al menos, duplicar o triplicar el n¼mero de las bocas -en el ancho del cauce de las cunetas- para permitir 

un escurrimiento m§s fluido. 

En la zona poblada se hizo m§s ostensible que el trayecto se¶alado es inadecuado para el transporte de las aguas. 

En el barrio del Polo Club el anegamiento fue por dem§s notable y algunas de las viviendas tuvieron el agua 

peligrosamente cerca de sus interiores. El levantamiento de emergencia de un alcantarillado, en la margen opuesta al 

barrio, mengu· levemente el afectamiento de la calzada y del sector de viviendas. 

Camino Luis Salvi enfrente al  

Barrio Polo Club 

(un d²a despu®s de la lluvia, 

interior del barrio anegado) 

 



Camino Luis Salvi enfrente al 

Barrio Polo Club 

(un d²a despu®s de la lluvia,  

alcantarillas insuficientes) 

 

Camino Luis Salvi enfrente al 

Barrio Polo Club 

(un d²a despu®s de la lluvia,  

cunetas insuficientes) 

 
 

Como puede observarse, solo un tramo de cunetas (aleda¶o al barrio del Polo Club) estaba en aparentes buenas 

condiciones pero en solo unas cinco o seis cuadras. El puente de acceso a la barriada resulta tambi®n de escasa 

dimensi·n, lo que produjo que el agua del cauce desbordara hacia el interior. 

El opuesto, sobre zona rural, tiene numerosas obstrucciones como las de los reto¶os de §lamos nacidos en el 

mismo o -como sucede reiteradamente- alcantarillas de escasas dimensiones. Tambi®n carece de una salida adecuada 

hacia el canal paralelo a las v²as ya que un camino que se dirige al interior del campo no tiene ni puente ni alcantarilla. 

Las tareas descritas: profundizaci·n y ensanche de las cunetas a lo largo de estos cinco kil·metros, y el 

reemplazo de alcantarillas peque¶as e insuficientes con puentes adecuados, aparejar²a la soluci·n al sector en 

cuesti·n. 



Camino Luis Salvi 

(cuneta aleda¶a al  

Barrio Polo Club, insuficiente) 

 

Camino Luis Salvi 

(cuneta aleda¶a al Barrio 

Polo Club, su salida al canal) 

 

Camino Luis Salvi 

(cuneta opuesta al  

Barrio Polo Club,  

insuficiente y obstruida) 

 



Camino Luis Salvi 

(cuneta opuesta al  

Barrio Polo Club, alcantarillas 

insuficientes) 

 

Camino Luis Salvi 

(cuneta opuesta al Barrio 

Polo Club, su salida al canal) 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



LA AVENIDA OLVIDADA Y SUS ANEGAMIENTOS 

La Avenida 12 de Octubre (llamada del Molino en una de sus partes y 12 de Octubre bis en otra) es una arteria 

paralela a las v²as del ferrocarril del lado sur que posee una serie de dificultades a lo largo de su recorrido. Solo basta 

compararla con su par, la Avenida Casey, para ver que a lo largo de su historia no ha tenido un tratamiento similar a 

aquella a pesar de estar en pleno centro de la ciudad. En sus varios y distintos sectores aparenta no tener un adecuado 

nivel, el que deber²a estar basado en las v²as del ferrocarril, que facilite el escurrimiento del agua.  

 
 

La avenida olvidada: 12 de octubre 

 

 

Como ejemplo, y solo a simple vista pareciera ser que, entre los silos de la Cooperativa San Mart²n y la calle 17 

de Agosto, se encuentra situada por debajo del nivel de la Avenida Casey. 

La v²a de desagote actual es a trav®s de canales cubiertos que transportan los anegamientos hacia el norte de la 

ciudad, siguiendo el declive natural del terreno. Pero los accesos a los mismos son escasos y de reducidas 

dimensiones. En consecuencia, es posible ver en estas ocasiones c·mo el agua cubre con una importante altura 

algunos de sus tramos. 

Es evidente que estamos habituados a ver como naturales o correctas algunas cosas que, en la realidad, son 

escollos en el tema que estamos tratando. Tres de estos tropiezos est§n ubicadas en los pasos a nivel de la calle 

Uspallata y los de las Avenidas Balcarce e Independencia. Estas tres arterias se elevan considerablemente al llegar a 

las v²as impidiendo el flujo del agua y carecen de alcantarillas o puentes que eviten esa situaci·n. 



Calle Uspallata -al centro de la  

imagen- elevada con  

respecto a la Avenida del Molino (12 

de Octubre) 

 

Calle 17 de Agosto -al fondo de la 

imagen- elevada con respecto a la 

Avenida del Molino (12 de Octubre) 

 

Avenida Balcarce -al centro de la 

imagen- elevada con 

respecto a la Avenida  

12 de Octubre 

 


